IVECO DUAL ENERGY
EIN TECHNOLOGIEKONZEPT

Um die Forderung nach einer immer nachhaltigeren Mobilitdt zu erfiillen und dabei ein umweltgerechtes Wirtschaftswachstum
garantieren zu konnen, sucht Iveco Tag fiir Tag nach neuen technologischen Lésungen. Dieser innovative Kontext fiihrte zur
Entwicklung von Dual Energy, einem Technologiekonzept, das mogliche Zukunftsszenarien vorwegnimmt, um den Anforderungen
einer immer mobileren Gesellschaft gerecht werden zu kénnen.

GEMEINSCHAFTLICHE INNOVATION

Iveco Dual Energy bietet eine duBerst flexible Technologie fiir leichte Nutzfahrzeuge, bei denen je nach Einsatzbereich die jeweils

FIAT ] -
passende Energiequelle ausgewahlt werden kann.
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Hinter dem Namen “Dual Energy* verbirgt sich ein System mit zwei verschiedenen Antriebsarten: einem reinen Elektroantrieb fir
lokale Null-Emissionen und geringe akustische Emissionen und einem (thermoelektrischen) Hybridantrieb fiir langere Strecken und
Uberlandeinsatze, der eine Senkung des Kraftstoffverbrauchs und der CO, Emissionen bis zu 25% ermaoglicht.
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IVECO DUAL ENERGY
EIN DREISAULEN-SYSTEM

Die Forschungsarbeit von Iveco fiir die Entwicklung dieses neuen Leichtnutzfahrzeug-Konzepts orientiert sich an drei gro3en Prin-
zipien - “Dual Energy”, das bedeutet: sauber, leicht und smart.

Die Leistung eines Fahrzeugs ist das Ergebnis der Kom-
bination einzelner Systeme und mégliche Synergien zwi-
schen den verschiedenen Systemen sind entscheidend,
um effiziente Losungen entwickeln und umsetzen zu
koénnen. So erlaubt das Iveco Dual Energy-Konzept ein
perfektes Zusammenspiel von elektrischer Lenkung und
elektrischen Bremsen einerseits und den verschiedenen
Sicherheitssystemen andererseits.

Optimale Ladekapazitit und Effizienz sind wesentli-
che Elemente fiir die Leistung eines Nutzfahrzeugs.
Um das Gewicht zu reduzieren, gleichzeitig aber die
Fahrzeugdynamik zu erhohen, ist es unerldsslich, im-

Effizienter Kraftstoffverbrauch und niedrigere Emissio-

nen sind wesentliche Elemente fiir die Produktivitit von
Nutzfahrzeugen. Mit dem Iveco Dual Energy-System
bietet Iveco technologische Losungen fiir vielfaltige
Einsatzbereiche mit erhShter Flexibilitat, aber keinerlei
Kompromissen bei der Leistung. Dank des cleveren Ein-
satzes von Elektro- bzw. Hybridantrieb ist die Umwelt-
belastung duBerst gering.

mer leichtere Materialien zu verwenden und mehrere
Funktionen in einem Bauteil zu integrieren. Iveco Dual
Energy wird diesen Anforderungen durch den Einsatz
von leichteren High-Tech-Materialien gerecht. Dank
moderner multifunktionaler Bauteile ist es auBerdem
moglich, die Bauteilanzahl insgesamt zu verringern.



VON UBERLANDFAHRTEN BIS INS STADTZENTRUM

EIN EINSATZ MIT IVECO DUAL ENERGY

Jedes Fahrzeug wird Tag flir Tag fiir verschiedene Einsatzbereiche,
in der Stadt oder auf LandstraB3en, auf geraden oder kurvigeren
StraBen, und mit jeweils unterschiedlicher Beladung genutzt. Dank
der Moglichkeit, bei veranderten Fahrbedingungen sofort auf
einen anderen Antrieb umzuschalten, ist das lveco Dual Energy-
System eine wichtige Neuerung im Hinblick auf eine immer
umweltfreundlichere Mobilitat. Seine wichtigste Eigenschaft heil3t
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Die Iveco Dual Energy-Technologie funktioniert in mehreren y 4

Schritten: Die chemische Energie des Kraftstoffs wird in o 4 - -

mechanische Energie flir den Antrieb umgewandelt, wéhrend die ==
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kinetische Energie, die wahrend des Brems-bzw. Abbremsvorgangs

sonst verloren gehen wiirde, “aufgefangen”, in elektrische Energie

Auf UberlandstraBen ist der Hybridmodus in punkto

Energieeffizienz mit Sicherheit die beste Losung. Im Vergleich ' /
zu einem Dieselmotor garantiert dieser Modus eine MISSIONSREDUKTION CO,

Kraftstoffeinsparung und eine Senkung der CO, Emissionen g0 e e e §

Flexibilitat.

umgewandelt und in der Batterie gespeichert wird. Bei Bedarf
steht diese Energie fir den Elektroantrieb zur Verfiigung.

von bis zu 25%. Der Elektromodus hingegen ist fiir das Fahren
in verkehrsberuhigten Zonen, mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h geeignet. Dank der M&glichkeit, zwischen diesen
beiden Modi hin-und herzuschalten, sind diese Fahrzeuge ideal fiir
Direktlieferungen in Nullemissions-Zonen, zeigen aber auch auf
Landstral3en eine Spitzenperformance.



INNOVATIVE PRODUKTE DANK FLEXIBILITAT
IVECO DUAL ENERGY REKONFIGURIERBARKEIT

Das Iveco Dual Energy-Fahrgestell ist
geradezu optimal, wenn es darum geht,
die Forderung nach einer Entwicklung der
urbanen Mobilitat zu erfiillen.

Der Iveco Dual Energy-Aufbau ist duBerst
flexibel. Auf ein-und demselben Fahrgestell
konnen verschiedene Antriebslésungen
angebracht und je nach Einsatzbereich
wechselnde Ausristungsoptionen montiert
werden.

Die Innovation steckt in der einfacheren und
schnelleren Integration von neuen Inhalten
und ihrer Umsetzung im Endprodukt. Sie
bildet die Grundlage fiir diese Flexibilitat.
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ELEKTROANTRIEB ELEKTROANTRIEB mit
HOHERER REICHWEITE

Das Fahrgestell kann mit einer Reihe von “Dual Energy”-Antriebslsungen
ausgerlstet werden und ist ein patentiertes lveco System.

DUAL ENERGY mit
ERDGASMOTOR

TRANSVERSALMOTOR mit
ELEKTROHINTERRADANTRIEB
FUR e-4WD AUF ANFRAGE

LIEFERWAGEN FAHRGESTELL MIT KABINE
In der Stadt Auf Baustellen

SCHULBUS CAMPER
Fur die tagliche Mobilitat Fur die freizeit

Und mit unterschiedlichen Antrieben sind unterschiedliche Einsatzbereiche moglich.



EINFUHRUNG IN DIE TECHNOLOGISCHEN INHALTE

VON IVECO DUAL ENERGY

EIN GEMEINSCHAFTLICHES INNOVATIONSPROJEKT

Iveco bemiiht sich mit speziellen Produkten und Dien-
stleistungen flr eine umweltgerechtere Personen-und
Warenmobilitat seit jeher um Nachhaltigkeit. Um dieses
Ziel zu erreichen, hat Iveco ein offenes und gemeinschaf-
tliches Innovationsmodell entwickelt, das Veranderung
dadurch herbeifiihrt, dass fiihrende Partnerunternehmen
unterschiedliche Ideen und Fahigkeiten sowie all ihre Lei-
denschaft ins Spiel bringen.

Das Iveco Dual Energy-Technologiekonzept ist das Er-
gebnis eines gemeinschaftlichen Arbeitsprozesses, der auf
die Schaffung eines Modells fiir eine gemeinsame Zukunft
ausgerichtet ist.
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E-DRIVE

Ein  Elektromotor/-generator — mit
hohem Drehmoment und hoher
Leistungsdichte. Kompakt und mit
elektronischer Steuerung durch einen
Inverter, der daflir sorgt, dass der
Antrieb den jeweiligen Anforderungen
bestens gerecht wird. Eine flexible
Plattform, die in die Architektur des
Fahrzeugs vollkommen integriert ist.

Entwickelt in Zusammenarbeit mit BOSCH

ELEKTRISCHES
BREMSSYSTEM

Ein ultraleichtes, elektrisch betatigtes,
elektrohydraulisches Brake-by-
Wire-System.  Alle  Rader  sind
mit  ultraleichten  Carbon-Keramik-
Bremsscheiben ausgestattet. Erlaubt
echtes regeneratives Bremsen und
wird zur allgemeinen Optimierung der
Sicherheitsleistungen mit den ADAS-
Systemen gekoppelt.

Entwickelt in Zusammenarbeit mit @ brembo
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WARMETAUSCHER

Die Verwendung von neuartigen
Warmeabgabeflachen erlaubt eine
Synergie  zwischen  Aerodynamik-
und Kihlungsleistungen. Umfassende
Vorteile resultieren aus der Minimierung
der Fahrzeugfrontoffnung und der
daraus folgenden Optimierung des
Strémungswiderstandes.
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D-air®-AIRBAG

Fihrt das bereits aus dem Sportbereich
bekannte “Schutzhauben-Konzept”
in der Autobranche ein. Ergonomie,
Mechanik und Elektronik arbeiten
Hand in Hand, um komplexe Formen
zu schaffen  und einen hoheren
Aufblasdruck zu erzielen. So wird bei der
Betatigung des Airbags das erforderliche
Schutzniveau sichergestellt.

.‘ 9
-
Entwickelt in Zusammenarbeit mit VM”EJE

DUAL LEVEL-

KUHLSYSTEM
Zwei Kuhlkreislaufe mit zwei
Temperaturstufen fir den

Kiihlungsbedarf des Motors und anderer
Komponenten. Dieses System sorgt flir
eine hohere Flexibilitdt bei der Kihlung
von Elektroantrieben, reduziert den
Kraftstoffverbrauch und optimiert dank
der einstromenden Kihlungsluft zugleich
die Effizienz des Motors.
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Entwickelt in Zusammenarbeit mit DENSO THERMAL SYSTEMS SpA

Der 2,3 Liter-Vierzylinder-Common
Rail FI A-Motor bietet optimale Effizienz
und minimalen Olverbrauch. Er verfiigt
uber ein Common Rail-Einspritzsystem
der zweiten Generation, das maximales
Drehmoment und maximale Leistung bei
minimalem Kraftstoffverbrauch erlaubt.
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Entwickelt in Zusammenarbeit mit (/ FP’
someRTRA TECHNOLOGIES

VERBRENNUNGSMOTOR

UBERTRA-

Multimodales  Getriebe

fir minimalen  Leistungsverlust

jedem Betriebsmodus.
mechanischen und
Leistungsfluss im Fahrze

flir  Spitzenperformance

Kraftstoffeffizienz.

GUNGSEINHEIT

, entwickelt
in
Steuert den
elektrischen
ug und sorgt
und hohe

Entwickelt in Zusammenarbeit mit



Eine hocheffiziente Losung flr die
Speicherung der elektrischen Energie,
mit kompaktem Design und einer hohen
Leistungsdichte. Passt perfekt zum Iveco
Dual Energy System und garantiert
optimale  Energieeffizienz.  Uberaus
zuverlassig dank Schnellladekapazitat.

Entwickelt in Zusammenarbeit mit Johnson })I(‘
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STELL
Die Verwendung von hochfestem
Mehrphasenstahl mit optimalen

mechanischen Eigenschaften ermdglicht
eine hohe Energieaufnahme und senkt
den Stahlverbrauch. So verringert sich
das Gewicht, wahrend gleichzeitig
Leistung und Stabilitdit verbessert
werden.
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Entwickelt in Zusammenarbeit mit ArceIOrMi‘”GI . ¢ e omoun
company o

AHS-STAHL & MULTI-
FUNKTIONALES FAHRGE-

INTEGRIERTE

Mit Faserverbundwerkstoff verstarkte
Bauteile aus Kunststoff. Es werden neue
Prototypen entwickelt, die verschiedene
Funktionen in einem einzigen Bauteil
vereinen und so den fiir den jeweiligen
Einsatz geeigneten Lastwiderstand und
eine Reduktion des Gewichts garantieren.
Leistungs-orientiertes Design.

Entwickelt in Zusammenarbeit mit _I_I SOLE Spa.
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KUNSTSTOFFMODULE

AUFHANGUNG AUS
VERBUNDMATERIAL

Ein optimierter Bauteil fir mehr
Komfort und geringeres Gewicht
bei erhohter Nutzlast dank der
Verwendung von hochfestem Stahl und
Ieistungsféhigen Verbundmaterialien.




BAUTEILE AUS

Der Einsatz von technologischen
Prozessen mit einer Kombination
verschiedener Materialien zur
Herstellung von Faserverbundwerkstoff
resultiert in Bauteilen mit neuen
Standards in  puncto Leichtigkeit
und  Leistung fir  grundlegende
Fahrzeugelemente wie Fahrgestell,
Aufhangung und Antriebswelle.

Entwickelt in Zusammenarbeit mit ;.( p e r i O n

FASERVERBUNDWERKSTOFF

@ ELEKTRISCHE

SERVOLENKUNG

Entwickelt fur eine clevere
Energienutzung.Reduziert
Lenkungsintensitdt und Stromzufuhr,
wenn das System nicht aktiv ist. Ein
Schllsselelement fir die elektrische
Steuerung des  Lenksystems  zur
Optimierung von  Funktionen wie
Fahrerassistenzsystem,  Rickfahrhilfe
und Einparkautomatik.

Entwickelt in Zusammenarbeit mit

ZF Lenksysteme
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